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Carichi eccezionali in eterna lot

AITE. Le circa 130 aziende del settore hanno a che fare con circa 150 enti per Iattivita

le pastoie della burocrazia

ualche passo avanti @
stato fatto, anche grazie
 all'ultimissima semplifi-
7 _ cazione  burocratica

97 contenuta nel decreto
sviluppo, ma il centinaio di aziende
che in Italia muovono i carichi ecce-
zionali hanno spesso la sensazione di
trovarsi nel castello kafkiano: un mag-
ma di burocrazia assale piccole e
medie realta che ogni giorno si ritro-
vano a bussare a una quarantina di
enti diversi per ottenere le autorizza-
zioni, costosissime e necessarie per
viaggiare su qualsiasi tipologia di stra-
da. «Abbiamo calcolato che sono pii
di 150 gli enti con i quali le aziende
di trasporti eccezionali entrano in con-
taito — esplode Sandra Forzoni, segre-
tario generale dell'Aite —. Bisogna con-
tare -tutte le province alle quali il
decentramento Bassanini ha passato
le competenze sulle strade, poi le
concessionarie autostradali, I'Anas
con i suoi uffici locali e le societd
provinciali per la mobiliti. Questi enti
hanno interpretato in modo diverso il
regolamento del Codice della strada,
un testo obsoleto che risale al 1992,
con la conseguenza che ognuno ha
organizzato il lavoro in mode autono-
mo, sia per i tempi che per i costi.
Insomma, un vero e proprio labirinto
quotidiano per le aziende, costretie a
richiedere pilt di una autorizzazione

per effettuare un viaggio».
Oggi, in Italia, esistono tre tipi di

‘autorizzazioni periodiche divise per

tipologia di prodotto trasportato, vali-
de per carichi con dimensioni ecce-
zionali standard, con validita seme-
strale e vincolate a un solo convoglio
costituito da un trattore e fino a cin-
que semirimorchi. 1l costo per tutta
1a rete autostradale pud aggirarsi in-
torno ai 3.000 euro, ma non esiste
un'autorizzazione unica: occorre ri-
chiedere il permesso distintamente a
tutte le concessionarie che si intende
attraversare e agli enti proprietari del-
le altre strade. «In Francia — continua
Forzoni — la periodica vale cinque
anni e viene rilasciata da un unico,
referente a costo zero per le impre-
se». Per di pill, ogni ente ha le pro-
prie modalita, tempi e costi diversi.
«Immagini che cosa significa per
un'azienda — continua Forzoni - ac-
quistare le autorizzazioni periodiche
di ogni categoria per tutti i convogli a
disposizione. Si traua di un impegno
economico notevole, per non parlare
dell’aggravio burocratico. D'altra par-
te, se non si hanno le autorizzazioni
si perdono le commesse, un rischio
che le aziende non possone permet-
tersi in tempi come questi», :

Un primo passo verso la semplifica-
zione burocratica sta arrivando con il
decreto sviluppo (si veda anche P'arti-

colo a pagina 4). In primis, il comma
1, lettera e) dell'articolo 6 elenca tra
le azioni per lo snellimento delle prati-
che anche «un’autorizzazione periodi-
ca da rilasciarsi con modalita semplifi-
cate» ai mezzi eccezionali. Senza perd
indicare le modalita applicative. Men-
tre il comma 2, lettera e) dello stesso
articolo indica il termine di 60 giorni
entro il quale il Governo ¢ chiamato a
emanare un regolamento «preveden-
do che per i trasporti éccezionali su
gomma sia sufficiente la trasmissione,
per via telematica, della prescritta ri-
chiesta di autorizzazione, corredata
della necessaria documentazione, al-
I'ente proprietario o concessionario
per le autostrade, strade statali e mili-
tari, e alle regioni per la rimanente
rete viaria, almeno quindici giorni pri-
ma della data fissata per il viaggio».
«8i tratta di una pratica gia consolida-
ta — spiega Forzoni — che con questa
norma viene resa ufficiale. Le azioni di
snellimento di cui la categoria avreb-
be bisogno sono molto pill incisive».
I tentativi di riforma del settore non
mancano e sono bipartisan. E firmato
Lega Nord un disegno di legge presen-
tato lo scorso marzo alla Camera da
Alessandro Montagnoli che prevede
una serie di semplificazioni a comin-
ciare proprio dalle autorizzazioni, fis-
sando termini pidt lunghi di validita e
iter burocratici uniformati per il rila-
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scio. Mentre dall'opposizione il richia-
mo arriva da Silvia Velo (Pd) che ha
firmato  un ordine del giorno
(9/4357-A/6) approvato con il decre-
to sviluppo il 21 giugno scorso. «Ho
elencato tutte le semplificazioni che
non gravano sul bilancio dello Stato —
spiega la parlamentare livornese — ma
che sarebbero molto utili alle aziende.
Inolire ho scoperto che & sufficiente
un decreto ministeriale per modifica-
re il regolamento del Cds. Non serve
una legge che ha tempi molto piil
lunghi». Cosi ora la palla & passata al
ministero delle Infrastruture e dei
Trasporti. &=
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Pit dialogo con le istituzioni,
ia priorita per Fissolo Trasporti

ambiare il rapporto con le istitu-
. zioni, semplificando il dialogo
con la burocrazia e abbassando il costo
della macchina delle autorizzazioni che
gravano sull’azienda, in particolare du-
rante la crisi in corso». Risponde cosi
Michela Fissolo, titolare con il fratello
della Fissolo Trasporti Srl di Cuneo,
quando le si chiede cosa vorrebbe per
la sua azienda. Una realt) — 10 trattori
e 10 autisti, di cui solo 5 per i trasporti
eccezionali — rimasta a conduzione fa-
miliare, fondata nel 1981 dai genitori ¢
passata ai fratelli Fissolo nei primi anni
'90, e uscita dalla recente crisi con
molta fatica.

«Il nostro fatturato — racconta Miche-
la — & stato dimezzato nel 2009, Prima
della crisi avevamo un giro d’affari di
4,9 milioni di euro, nel 2009 abbiamo
chiuso con 2,7 milioni. Ora la situazio-
ne sta tornando alla normalitd. Per il
2011 ipotizziamo circa 4,5 milioni, ma
abbiamo dovuto fare molti sacrifici,
molti ne abbiamo chiesti al nostro per-
sonale, e il peso della burocrazia si &
sentito molto». ’

I Fissolo, come moltissime altre
aziende che operano nel setiore dei
trasporti eccezionali, muovono manufat-
ti edili e macchinari per clienti che non
assicuranc un flusso regolare dei cari-
chi. «Chiamano quando hanno bisogno
di un trasporto — spiega Michela —.
Generalmente ogni 15 giorni arriva la
lista dei carichi, noi segnaliamo quelli
che possiamo fare. A volte, quando il
lavoro ¢ molto, utilizziamo veicoli di
aliri vettori. Ma ¢ difficile programmare
2 lungo termine». Una difficoltz doppia
se si pensa alle autorizzazioni di cui

Michela Fissolo, titolare Fissolo Trasport St

questi carichi eccezionali hanno biso-

La titolare dell'azienda di Cuneo che conta dieci trattori e dieci autisti -

gno per circolare su qualsiasi tipologia :

di strada. «Noi abbiamo 5 autorizzazio-

ni periodiche con due tipologie di ma- !
nufatti e macchinari per essere sempre
pronti — continua Michela — ma in |

questo modo spendiamo il doppio. Inol-
tre, in molti casi devo richiedere le
autorizzazioni singole o multiple. A vol-
te lo faccio direttamente, altre volte mi
rivolgo a un’agenzia, ma qui il prezzo
lievita anche di 150-200 euro per per-
messo. D'altra parte, quando mi muovo

da sola, mi ritrovo di fronte a un'infini- :
2 di passaggi e regole a volte molio
diverse, Per esempio, la provincia di

Cuneo fa pagare le autorizzazioni 30

euro, in altri posti come Gorizia e Por-

denone ce ne vogliono 80».
In cima alla lista dei desiderata la
giovane imprenditrice mette la semplifi-

cazione burocratica. «Un’autorizzazio- |
ne in tempi rapidi per noi sarebbe |

moltissimo». De.A.
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- Ma anche il n. | della Molisana Trasporti lamenta i balzelli eccessivi

Di Palma benedice il referendum
«Siamo tornati ai livelli pre-crisiy

"} n carico eccezionale da Marcia-
'+ nise a Milano in fattura vale cir-
ca 9.000 euro, ma pilt di 4.000 euro
Se ne vanno per-ottenere un'autorizza-
zione multipla necessaria per le dimen-
sioni della turbina eolica trasportata.
Fa quest’esempio Antonio Di Palma,
titolare de La Molisana Trasporti con
sede a Campobasso quando gli si chie-
de di spiegare che cosa vorrebbe cam-
biare nella sua attivith, B a capo di
questa azienda dal 1996: «Ho iniziato
— dice con orgoglio — con un solo
camion. Ora di mezzi ce ne sono 30,
pilt 100 rimorchi, la crisi & superata e
forse stanno tornando i tempi belli».
Infatti, il referendum che ha abrogato
il ritorno al nucleare & stato per La
Molisana Trasporti, specializzata nel
trasporto e sollevamento delle pale e
turbine eoliche, come una manna dal
cielo. «Dal martedi successivo — rac-
conta Di Palma — il lavoro si & rimos-
$0. Siamo tormati ai ritmi del 2005,
quelli degli anni belli. Con la differenza
che all’epoca c’eravamo solo noi nel
ceniro-sud, mentre ora c'é la concor-
renza degli stranieri, il costo delle auto-
rizzazioni cresce e i nostri margini si
riducono».

Di Palma porta ad esempio gli altri
Paesi europei. «In Francia e Spagna
un'autorizzazione che noi paghiamo
4.000 euro — dice — costa circa 300
euro. In Germania addirittura 200. Da
noi invece gli oneri di procedura stan-
no aumentando. Per di pilt in un perio-
do in cui i prezz del trasporto scendo-
no, la concorrenza degli stranieri si fa
sentire e nel settore cresce illegaliti»,

Secondo il titolare de La Molisana, an-

Anton Di Paima, titolare de La Molisana Tra

che il settore dei trasporti eccezionali !
sarebbe preso d’assalto dai vettori stra-
nieri che, pur richiedendo le autorizza-
zioni in ‘Italia, si troverebbero in una '
situazione pill vantaggiosa grazie ai co-
sti pill bassi da sostenere nei Paesi .
d’origine. «Questa & una concorrenza |
sleale — sbotta Di Palma — che fa -
crescere l'illegalitd. Ci sono ditte che !
non dichiarano il peso o lo falsificano,
ma i controlli sulle strade sono rari».

«Se almeno riuscissimo ad abbassa-
re P'esborso economico per le autoriz-
zazioni — continua l'imprenditore moli-
sano — sarebbe gia un passo in avani,
Potrebbe aiutare anche lo snellimento
delle pratiche burocratiche. Anche que-
sta attivitd porta via tempo ed energie
alle nostre aziende. I sistemi di richie- °
stz on line non hanno facilitaio la vita: '
spesso ci mettono pilt tempo delle ri-
chieste allo sportello. Con I'on line non
sai mai con chi parli e i tempi sono
standardizzati». = De.A.
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